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Bakgrund
V&g 226 genom Tullinge Centrum &r ca 8m bred, har en rak strackning med tva korfalt och en trafikbelastning pa ca 16000

fordon/dygn.Hastigheten ar 50 km/h. | centrumdelen ligger ocksa SL:s bussterminal. Vagen utgor en tydlig barriar genom Centrum.

Karta: Olof Karlsson genom utdrag fran Botkyrkas kommuns databas.



Trafikverkets planering

Trafikverket har startat en forstudie for en forbifart Tullinge.
Strackan forbi Tullinge sammanfaller ocksa med Trafikverkets
forstudie for en forbattring av ett regionalt cykelstrak langs vag

226.

| forstudien foreslas bl.a en samordning av signaregleringar vid
Flottiljvdgen — Nibblevagen — Nyangsvéagen for att 6ka
framkomligheten och ge trafik fran anslutande vagar battre
mojlighet att komma in pa vag 226. Hastigheten kan komma att

begréansas till 40 km/h, se nedan.

Signalkluster Tullinge C

Vag 226 &r hart trafikerad, speciellt under morgo-
nens och eftermiddagens hagtrafik, Trafikmangder-
na pa huvudvégen ar av den storleken att anslutande
vagar med mycket trafik far svart att ta sig ut i oreg-
lerade korsningar.

| samband med detaljplaneldggning fér nya bostader
vid Nyangsvagen har beslut tagits att signalreglera
denna korsning. Det har dven framkommit 6nskemal
om att forbattra tillgangligheten fran Flottiljvagen
och det skulle kunna ske genom en signalreglering
av dven den korsningen.

De olika signalanlaggningarna skall samordnas sa
att onddiga stopp undviks for trafiken pd huvudva-
gen. En bussprioritering med signal vid Tullinge sta-
tion skulle dock dverordnas denna samordning.

Det finns énskemal om att begrénsa hastigheten till
40 km/h genom Tullinge och den regleringen skulle
kunna vara tillamplig mellan de tre signalreglerade
korsningarna (Flottiljvagen - Nyangsvégen). Syftet
kan i forsta hand vara att dampa hastigheten for att
forbattra miljo- och bullersituationen genom centra-
la Tullinge.
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Underlagsmtrl. fran Trafikverket




Bussterminalen foreslas byggas om enl.nedan.

Bussterminal Tullinge

Nuvarande bussterminal har tva in- och utfarter till
Huddingevagen. Dessa bada anslutningar innebéar en
del friktion for trafiken pd Huddingevagen vid bus-
sarnas olika svangrorelser. Vidare kommer det upp-
sta en allvarlig konflikt mellan bussar och géng/cykel
pa den planerade cykelvagen utmed Huddingeva-
gens sddra sida.

Ett forslag som diskuterats med SL ar att stanga den
vistra anslutningen och bygga en vandslinga inne p&
terminalen. | det forslaget skall dven anslutningen
mot pendelparkeringen stangas sa att det blir ren-
odlad busstrafik inne pa terminalomradet. Vidare
foreslds att anslutningen mot Huddingevagen utférs
med bussprioritering, dvs en signal som direkt ger
gron signal fér buss som ar pa vag in- eller ut ur ter-
minalen. Nackdelen med en sadan |6sning &r dock
att den bryter samordningen mellan de dvriga tre
signalerna i intilliggande korsningar.

Underlagsmtrl. fran Trafikverket

En cykelvag (ljust gra) foreslas dras pa breddad bro 6ver nuv. g/C tunnel férbi bussterminalen langs vag 226. Trafikverket befinner sig nu
i forsta steget i planeringsprocessen, Forstudien. Den skall sedan féljas av Vagutredning, Arbetsplan och Bygghandling. Nagon
tidplan har inte redovisats men normalt tar prcessen avsevard tid.



Vision- forslag
VAg 226 strackning genom Tullinge Centrum utgor en barriar som upplevs som enahanda och trakig utan att tillféra Centrum nagra
kvalitéer. Arkitekt Kjell Forshed har ritat ett visionart forslag till ett utvecklat Centrum dar vag 226 ingar som en del enl. nedan.

KJELL FORSHED
ARKITEKT SAR
Wiks gard, 155 93 Nykvam
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Tyréns uppdrag
Tullingepartiet har gett Tyréns i uppdrag att lagga trafiksynpunkter pa ovanstaende visionsforslag.

Forslaget

Vagen, som i forslaget mer ter sig som en gata, har dragits narmare jarnvagen och fatt tva cirkulationsplatser i anslutningspunkterna till
Nibblevagen och Nyangsvagen. Vagen behaller tva korfalt med angoringsmajligheter i fickor langs sidorna. En avsmalning med ev.
kompletterande hastighetsdampande atgarder i form av "vagkuddar” kan hastighetssakra foreslaget dvergangsstallet i centrumdelen.
Nuvarande bussterminal foreslas utga till forman for hallplatser langs gatan i anslutning till ett nytt Resecentrum som kombineras med
en ny gangbro till pendeltagsstationen och over till sédra sidan. Nuvarande planskilda G/C-férbindelse under vag 226 ersatts av
overgangsstalle i anslutning till cirkulationsplatsen. En cykelvag (blamarkerad) dras langs vag 226.

Trafiksynpunkter
Allmant.
V&g 226 har i forslaget fatt en mer stadsmassig utformning som kan betecknas som en miljoprioriterad genomfartsgata.

Biltrafik

Cirkulationsplatserna som ersatter signalkorsningar kan komma att minska framkomligheten nadgot men detta bor kunna accepteras
sarskilt da Trafikverket pa sikt planerar en forbifart. Cirkulationsplatserna kan utféras med en lagre korbar "krans” for att medge storre
fordons kdrgeometriska krav.

Gang och Cykel.

Den planskilda G/C forbindelsen som foreslas ersattas av évergangsstalle vid cirkulationsplatsen kan komma att begransa
framkomligheten pa vag 226 varfor planskildheten ev. kan behallas tills forbifarten har byggts. Cykelvagen langs vag 226 dras i
huvudsak enl. Trafikverkets forslag i forstudien.



SL Busstrafik.

Den forandring av bussarnas angoring som innebar uppstallning langs gatan maste diskuteras vidare med SL. Denna typ av
uppstallning boér anda kunna utgora ett alternativ kombinerat med elektronisk information om nasta buss i foreslaget Resecentrum.
Exempel pa denna typ av bussuppstéllningslésning finns i Alvsjo och delvis vid Uppsalas nya terminal. Tidreglerande och vandande
bussar maste i forslaget nyttja cirkulationsplatserna vilket kan upplevas som en forsamring jamfort med dagens forhallande. Det &r
mojligt att ytterligare alternativ for bussterminalens utformning och placering bor utvecklas.

Summering

Sammantaget utgor visionsforslaget en forandring fran en ren genomfartsvag till en stadsgata dar bilister fardas i lagre hastighet med
prioritet for korsande gang- och cykel. Forslaget bor kunna vara ett alternativ till de planer pa signalkluster som redovisas i
Trafikverkets planering. Forslaget ger ocksa utrymme for en utveckling av Tullinge Centrum.

Sten Sedin
Trafikplanerare



