Kommunstyrelsen

BOTKYRKA KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG 1[2]

2017-05-02 Dnr KS/2017:285

§ 90
Strategi - parkering i Botkyrka kommun (KS/2017:285)

Beslut
Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige:

1. Kommunfullmaktige antar strategi — parkering i Botkyrka kommun.

Reservation

Osten Granberg (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for eget
yrkande.

Sammanfattning

Samhéllsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag av samhallsbyggnads-
namnden under 2012 att ta fram ett parkeringsprogram i syfte att stodja
fragor som ror parkering i Botkyrka kommun. Syftet med programmet ar
att:

Stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

Bidra till effektivare markanvéndning

Bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

Framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

Underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

Ge underlag for hur parkeringsfragor pa kommunens mark ska behandlas
Underlatta plan- och bygglovshantering

Programmet gjordes fardigt under senhdsten 2015. Programmet har varit pa
remiss och inkomna synpunkter har inarbetats i programmet dér sa varit
relevant.

Samhallsbyggnadsnamnden har behandlat &rendet 2017-04-04, § 95.

Yrkanden

Osten Granberg (SD) yrkar i forsta hand pa aterremiss av drendet och om
yrkandet faller pa avslag pa ordférandeforslaget, bilaga.
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Gabriel Melki (S) yrkar avslag pa Osten Granbergs (SD) yrkande om é&ter-
remiss.

Sarskilda yttranden

Jimmy Baker (M), Kia Hjelte (M), Stina Lundgren (M) och Yngve RK
Jonsson (M) lamnar ett sérskilt yttrande, bilaga.

Lars Johansson (L) lamnar ett sarskilt yttrande, bilaga.

Propositionsordning

Ordforande staller forst yrkandet om aterremiss mot att arendet ska avgoras
idag under proposition och finner att kommunstyrelsen beslutar att &rendet
ska avgoras idag. Darefter staller ordféranden ordférandeférslaget mot
Osten Granbergs (SD) avslagsyrkande under proposition och finner att
kommunstyrelsen beslutar i enlighet med ordférandeférslaget.

Expedieras till:
Kommunfullmaktige



PARTIET

Kommunfullmiktige Yrkande
2017-05-23

Arende 105 Strategi — parkering i Botkyrka kommun

Denna strategi dr utmirkt for personer som bor i en storstad, handlar i butiken ett kvarter bort och
lamnar barnen pa forskolan runt hornet. Men verkligheten i Botkyrka kommun ser inte ut pa det
séttet. Botkyrka dr ingen stad och Tullinge 4r ingen stadsdel sdsom den politiska majoriteten
forsoker gora géllande.

Om vi skall ha fororter dar ménniskor vill bo méste vi inse att bilen dr en nddvéindighet for att klara
vardagen. Ménga &r beroende av att kunna ta bilen till infartsparkeringen for att sedan fortsitta med
pendeltag, buss eller tunnelbana.

Det ér dérfor angeldget att i takt med ett 6kat bostadsbyggande planera for fler infartsparkeringar,
inte férre. Framtidens bilar blir dessutom allt mer miljovénliga sett till utslapp, och snart kan man
inte heller fora den argumentationen mot bilismen.

Den foreslagna strategin innebér en méngd problem for bilburna i Botkyrka kommun. Majoriteten,
med Miljopartiet i spetsen, vill gora det svarare och dyrare for manniskor runt om i kommunen att
anvénda bilen som transportmedel. Det dr en bilfientlig politik som inte forhaller sig till
verkligheten.

Ett syfte med strategin ar att "’bidra till att uppfylla kommunens klimat — och miljomal”. Som sé
ménga génger forr visar det att kommunledningen hellre fokuserar pd globala frdgor sdsom
klimatforandringar eller for den delen cykelforméner, istdllet for att 16sa kommuninvanarnas
problem.

Naéstan alla i Tullinge har bil och ménga har tva bilar. Men att arbetande skattebetalare far det
kréngligare verkar inte bekymra kommunledningen. Tullinge ska byggas ihop och fortétas néra
kollektivtrafik. Infartsparkeringarna ska bli farre och bilberoendet ska ddrigenom minskas. Malet &r
kanske att alla ska ta cykeln till taget?

Kédra kommuninvanare, glom inte den hér strategin nista gang du forsoker hitta ndgonstans att stélla
bilen p&d morgonen.

Vi foreslar kommunfullmaktige besluta
att avsla ordférandeforslaget

Anders Thorén (TUP)



Yrkande

Kommunstyrelsen/Kommunfullméktige 2017-05-02

Arende 90 Strategi- parkering i Botkyrka kommun

Sverigedemokraterna maste konstatera att forslaget gallande parkering kommer innebara
problem for de bilburna medborgarna i Botkyrka. Botkyrka bestar i stora delar av glesbygd
dar medborgarnas enda majlighet att ta sig till jobbet ar med bilen. Nar det galler vara T-
banestationer i norra Botkyrka finns i dagslaget inte en enda infartsparkering.
Sverigedemokraterna anser att det bor vara prioriterat att bygga en infartsparkering i norra
Botkyrka. Vi Sverigedemokrater vill ta hansyn till alla medborgare i kommunen, inte bara de
som bor i ndrheten av vara tva pendeltagsstationer i Tumba och Tullinge. Vi kan konstatera
att de infartsparkeringar som finns i Tumba och Tullinge inte racker till i dagslaget. Bilen
kommer inom en overskadlig framtid vara en stor del av transporterna i kommunen och for
manga medborgare ar det den enda mojligheten att klara sin vardag.

Vi vill aterremittera forslaget sa att mer fokus i forslaget laggs pa hela Botkyrka samt en
realistisk plan med fler infartsparkeringar i hela kommunen.

Med hanvisning till ovanstaende
yrkar vi i forsta hand aterremiss pa forslaget
Om aterremissyrkandet faller

Sa yrkar vi i andra hand avslag till forslaget

For Sverigedemokraterna Botkyrka

Osten Granberg



SARSKILT YTTRANDE
Kommunstyrelsen/kommunfullmaktige
2017-05-02

Arende 90 Strategi — parkering Botkyrka kommun (KS/2017:285)

Detta handlar i grunden om att den politiska majoriteten vill hitta vagar att minska bilismen i
Botkyrka. Detta genom att fa bort ytkravande parkeringar i kollektivtrafiknara lagen, inféra
parkeringsavgifter samt prioritera kollektivtrafik, cykel- och gangtrafikanter framfor bilister.

Vi ar inte lika bilfientliga som majoriteten. Det finns manga som behdver bilen av olika skal.
Kommunen har stora avstand och busstrafiken till ex. Grodingelandet uppmuntrar inte till
pendling. Likasa vissa delar av till exempel Tumba, Tullinge eller omraden som t.ex.
Fiskarhagen i Norshorg. De som av rationella skdl maste anvéanda bilen ska inte till varje pris
straffas.

Det behovs fler och inte farre parkeringsplatser i néra anslutning till pendel- och
tunnelbanetagsstationerna, sa att manniskor pa ett rimligt satt kan anvanda bilen lokalt for att
fa ihop sitt livspussel, men &anda aka kollektivt den langa strackan. Vi kan tanka oss att de p-
platserna som har de allra basta lagena kan fa avgiftsbelaggas i syfte att delfinansiera
utbyggnad av antalet p-platser, t.ex. genom att de byggs pa hojden eller placeras under
byggnader. Vi ser garna éver hur SL-kortet kan kopplas till subventionerad p-taxa pa
pendlingsparkeringarna.

Vi har tidigare motionerat om att bygga bostader néra kollektivtrafiken med parkeringarna i
markplan och i ”kallarplan”. Vi anser daremot inte att det ar rimligt att t.ex. avgiftsbeldagga
kommunalhusets parkering forran det nya kommunalhuset star klart. Dar kan p-platserna med
fordel inrymmas i ett p-hus eller liknande, dar kommunanstallda bor kunna fa ett lagre pris.

Avslutningsvis — Botkyrka kommun &r inte en stadsdel mitt inne i Stockholm med en T-
banestation runt vart och vartannat krén. Botkyrka dr en kommun pa landet vars storsta
attraktionskraft ar narheten till staden men mitt i naturen. Politikens uppgift ar att arbeta pa
uppdrag av medborgarna och agera for att underlétta deras vardag. Teknikutvecklingen har
tydligt visat att bilen blir allt renare och sl&pper idag inte ut ndrmelsevis de méngder avgaser
som gardagens bilar gjorde och framtidens bilar kommer inte ens att drivas med fossila
branslen. Bilen ar saledes den ultimata frihetssymbolen som gor att manniskor kan réra sig
vart de vill, nér de vill. Vill vi att kommunen ska vara attraktiv som bostadsort och som
arbetsgivare bor politiken inte medvetet agera for att gora livet sa svart, krangligt och dyrt
som mojligt for vara invanare och anstallda.

Jimmy Baker

Kia Hjelte

Stina Lundgren
Yngve RK Jonsson



Liberalerna

SARSKILT YTTRANDE 2017-05-02

Arende 90: Strateqi — parkering i Botkyrka kommun (KS/2017:285)

Det star under Sammanfattning, att syftet med programmet skulle vara "Stodjer
utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljé” och det ar véal det som ar det storsta
problemet med den foreslagna strategin for parkering i Botkyrka kommun.

Botkyrka kommun ar ingen stad, och framférallt ingen storstad med odverkomliga
problem pa markutnyttjandet, inte heller dess fordelar med ett finmaskigt nat av
kollektivtrafiken. Det duger inte att en kommun som Botkyrka rakt av kopierar
parkeringsregler som man tillampar i allt fler storstader for att forhindra en
trafikinfarkt. Vi har helt andra problem. Men aven har finns det ett behov av att
reglera parkeringen i centrala platser i kommunen — vilket det redan har gjorts under
lang tid.

Ett annat viktigt syfte som programmet ségs vilja uppfylla ar ... att uppfylla
kommunens klimat- och miljomal”. Aven Liberalerna drivs av den har antydda
malsattningen att motverka den globala uppvarmningen. Men vi kan inte inse att
parkerade bilar skulle ge ifran sig nagra vaxthusgaser. Daremot gor bilar detta nar de
irrar runt for att sbka efter just de parkeringsplatser som den politiska majoriteten vill
gora till en bristvara.

Kommunens innevanare har legitima skal till sitt bilinnehav for att klara sitt vardagsliv
och for att till exempel kunna bestka sin sommarstuga. Det &r nagot férméaten att
man vill uppfostra sina véljare att varje dag forlora timmar av sin vakna tid genom att
man genom parkeringsplatsbristen ska avsta fran att aga en bil.

Att istallet hanvisa till att cykla vid varje vaderlek ar inte realistiskt, som det syns vid
cykelparkeringen vid kommunalhuset, den anvéandes bara som rokruta. Och hur
manga nappade pa det frikostiga erbjudande av en gratis cykel? Anda &r aven detta
erbjudande med i styrdokumentet pa sida 22 "Tjanstecyklar av god kvalitet (till
exempel elcyklar) till de anstéllda.”.



Det som uppror mest ar den verklighetsframmande tanken att man idag kan minska
parkeringsnormen for bilparkeringen. Nu nar det oftast finns flera bilar i familjen
minskas istallet parkeringsnormen for bilar — men de hojs for cyklar. Nu ar realiteten
anda den att dessa bilar finns, det ar bara frdga om var. De finns overallt dar som de
inte borde vara och stjal bland annat platser pa infartsparkeringar och utanfor viktiga
inrattningar som t.ex. vardcentraler.

Lars Johansson (L)



BOTKYRKA KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG 1[2]

Samhallsbyggnadsnamnden
2017-04-04 Dnr sbf/2012:54

8§95
Parkering - strategi, program och riktlinjer (sbf/2012:54)

Beslut

Samhéllsbyggnadsnamnden beslutar anta Parkering i Botkyrka kommun —
program och riktlinjer.

Samhallsbyggnadsnamnden ger férvaltningen i uppdrag att genomféra en
muntlig uppfdéljning av arendet under 2018.

Samhaéllsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullméaktige anta Parkering i
Botkyrka kommun — strategi

M och L anméler att de inte deltar i beslutet, utan aterkommer till kommun-
fullmaktige med forslag till beslut.

Reservation
Sverigedemokraterna reserverar sig mot beslutet till forman for i forsta hand
aterremiss av arendet, i andra hand avslag pa drendet.

Sammanfattning
Syftet med program och riktlinjer och darmed strategin ar att:

Stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

Bidra till effektivare markanvandning

Bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

Framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

Underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

Ge underlag for hur parkeringsfragor pa kommunens mark ska behandlas
Underlatta plan- och bygglovshantering

Programmet gjordes fardigt under senhdsten 2015. Programmet har varit ute
pa remiss och inkomna synpunkter har inarbetats i programmet dar sa varit

relevant. Innehallet i programmet godkéandes av samhallsbyggnadsnamnden
I juni 2016. Forvaltningen fick sedan i uppdrag att komplettera programmet
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Samhallsbyggnadsnamnden

2017-04-04 Dnr sbf /2012:54

med en strategi och att i storre grad folja kommunens nyligen framtagna
riktlinjer for styrdokument. Det uppdraget resulterade i féljande bifogade
handlingar:

Parkering i Botkyrka - strategi

Parkering i Botkyrka — program

Parkering i Botkyrka - riktlinjer

Arendet

Samhallsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag av samhallsbyggnadsnamn-
den under 2012 att ta fram ett parkeringsprogram i syfte att stodja fragor
som ror parkering i Botkyrka kommun.

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2017-03-20, utgor
underlag for beslutet.

Yrkanden
Sverigedemokraterna yrkar i forsta hand aterremiss, i andra hand avslag pa
arendet.

Ordfaranden yrkar avslag pa Sverigedemokraternas forslag om aterremiss
och pa forslaget om avslag. Ordféranden yrkar darefter pa ett tillagg till sitt
forslag som innebar att forvaltningen far i uppdrag att géra en muntlig upp-
foljning av drendet under 2018.

Proposition
Ordfaranden staller forst proposition pa forslaget om aterremiss och finner
att forslaget om aterremiss ar avslaget.

Darefter staller ordféranden proposition pa sitt forslag, inklusive tillaggsfor-
slaget och forslaget fran Sverigedemokraterna om att avsla forslaget och
finner att samhallsbyggnadsndmnden beslutar enligt ordférandens forslag.

Protokollsanteckning

Moderaterna: Vi avser att aterkomma till kommunfullméktige med var syn
pa parkeringsfragan da vi vill ha en bredare diskussion med var KFGrupp
och vara fortroendevalda i kommunen.

Expedieras till
Kommunfullméktige
Anders Ottenius
Liselott S6derstrém
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Samhallsbyggnadsférvaltningen

2017-03-28 Dnr sbf/2012:54
Referens Mottagare
Liselott Soderstrém Samhallsbyggnadsndmnden

Parkeringsprogram (parkeringspolicy) for Botkyrka
kommun

Forslag till beslut

1. Samhéllsbyggnadsndamnden beslutar anta Parkering i Botkyrka kom-
mun — program och riktlinjer

2. Samhallsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullméktige anta Parke-
ring i Botkyrka kommun — strategi

Bakgrund och syfte

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag av samhallsbyggnadsnamn-
den under 2012 att ta fram ett parkeringsprogram i syfte att stodja fragor
som ror parkering i Botkyrka kommun. Syftet med program och riktlinjer
och darmed strategin ar att:

Stodja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

Bidra till effektivare markanvéndning

Bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljémal

Framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

Underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

Ge underlag for hur parkeringsfragor pd kommunens mark ska behandlas
Underlatta plan- och bygglovshantering

Programmet gjordes fardigt under senhésten 2015. Programmet har varit pa
remiss och inkomna synpunkter har inarbetats i programmet dar sa varit re-
levant. Innehallet i programmet godkéndes av samhéllsbyggnadsnamnden i
juni 2016. Forvaltningen fick sedan i uppdrag att komplettera programmet
med en strategi och att i storre grad f6lja kommunens nyligen framtagna
riktlinjer for styrdokument. Det uppdraget resulterade i foljande bifogade
handlingar:

Parkering i Botkyrka - strategi

Parkering i Botkyrka — program

Parkering i Botkyrka - riktlinjer

Finansiering
Ingen ekonomisk konsekvens.

Inga-Lill Segnestam Anders Ottenius
Samhallsbyggnadschef t f Gata/Parkchef

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45, Tumba - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08-53061456 / Sms-076-1391110 - E-post olov.lindquist@botkyrka.se

Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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Strategi for parkering i Botkyrka kommun

Botkyrka véxer och &r del av en stor och expansiv region. Botkyrkas nya
oversiktsplan pekar ut tydliga mal om fortatning och kommunen planerar
att bygga 20 000 nya bostader fram till &r 2040. En viktig inriktning i
oversiktsplanen &r strategin om att bygga mer i klimatsmarta lagen — néra
kollektivtrafik. Genom att fortata och samla utbudet till kollektivtrafikndra
lagen kan man fa fler Botkyrkabor att g3, cykla eller aka kollektivt.

For att kunna bygga mer i attraktiva, kollektivtrafiknara lagen, behover
marken anvandas mer effektivt. En tét stad skapar narhet och
transportbehovet med bil minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt
ger battre underlag for service och kollektivtrafik.
Samhéllsbyggnadsnamnden har darfor tagit beslut om att ta ett
helhetsgrepp om utvecklingen av parkering for bil och cykel, med fokus
pa effektivare markanvandning i centrala lagen, attraktivare stadsmiljo
och ett okat hallbart resande. En viktig utgangspunkt ar att planering och
reglering av parkering ska anpassas beroende pa narheten till sparbunden
kollektivtrafik.

Syftet med program och riktlinjer och darmed strategin r att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidra till effektivare markanvandning

e bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

o  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underldtta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pa kommunens mark ska behandlas
e underlétta plan- och bygglovshantering.

Parkering i Botkyrka kommun bestar av tre huvudsakliga delar, Strategi,
Program samt Riktlinjer. Strategi for parkering i Botkyrka kommun antas
av kommunfullméktige. Utifran Strategin har inriktningsmal tagits fram,
vilka presenteras i Program for parkering i Botkyrka kommun. Hur vi ska
arbeta for att na malen anges i Riktlinjer for parkering i Botkyrka
kommun. Saval Program som Riktlinjer antas av
samhallsbyggnadsnamnden.
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Sammanfattning

Botkyrka har som mal att det ska finnas plats for 20 000 nya bostader
fram till & 2040. Oversiktsplanens inriktning &r att framforallt fortéta och
samla bebyggelsen till kollektivtrafiknéra lagen for att 6ka
forutsattningarna att ga, cykla och dka kollektivt. For att kunna bygga mer
i attraktiva, kollektivtrafiknara lagen, behéver marken anvandas mer
effektivt. Bilparkeringarna tar mycket mark i ansprak och utgor en inte
férsumbar del av byggkostnaden. En tat stad skapar narhet och
transportbehovet med bil minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt
ger battre underlag for service och kollektivtrafik.

Dérfor behdvs ett tydligt program och riktlinjer for hur parkering for bil
och cykel ska hanteras, saval i bebyggd miljé som vid nybyggnation.
Syftet med Parkering i Botkyrka och dédrmed &ven strategin ar att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill en effektivare markanvandning

e  bidratill att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

e  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pd kommunens mark ska behandlas
e underlatta plan- och bygglovshantering.

Forutsattningarna for att resa hallbart varierar i olika delar av kommunen.
En viktig utgangspunkt i arbetet &r darfor att planering och reglering av
parkering ska anpassas utifran narheten till sparbunden kollektivtrafik.
Darfor har kommunen delats upp i tre olika zoner, beroende pa avstandet
till god sparbunden kollektivtrafik (pendeltag och tunnelbana).

Mal for parkering

Utifran malen i dversiktsplanen och andra styrande dokument har fyra
inriktningsmal for parkering formulerats. Inriktningsmalen for parkering i
Botkyrka kommun é&r:

Mal 1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknéra lagen.

Mal 2. Kommunens planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra
till att 6ka andelen hallbara resor.

Mal 3. Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska. Kommunens
fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i implementeringen av
parkeringsprogrammets foreslagna atgéarder for okat hallbart resande.

Mal 4. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvégd tillganglighet.
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1. Bakgrund

1.1. En vaxande region skapar nya mojligheter

Botkyrka véxer och &r del av en stor och expansiv region. Prognoser visar
att den historiskt hdga tillvaxten kommer fortséatta. Botkyrkas befolkning
vaxer i linje med regionen som helhet, men precis som i
Stockholmsregionen Okar befolkningen i snabbare takt an
bostadsbyggandet. Botkyrkas nya Gversiktsplan pekar ut tydliga mal om
fortatning. Kommunen planerar att bygga 20 000 nya bostéader fram till ar
2040. En sadan tillvaxt innebar betydande utmaningar for
transportsystemet och for miljon, bade lokalt och regionalt.

1.2. Varfor behévs ett parkeringsprogram?

Botkyrkas nya éversiktsplan antogs ar 2014 och visar hur kommunen vill
utveckla Botkyrka fram till &r 2040. En viktig inriktning i 6versiktsplanen
ar strategin om att bygga mer i klimatsmarta lagen — néra kollektivtrafik.
Genom att fortata och samla utbudet till kollektivtrafiknéra lagen kan man
fa fler Botkyrkabor att ga, cykla eller dka kollektivt. Malet med en sadan
utveckling ar att hushalla med attraktiv mark, skapa en jamstalld
tillganglighet, béattre lokala sammanhang och forbattrad folkhdlsa. Men en
forutsattning for detta ar att marken, i synnerhet i kollektivtrafiknara
lagen, kan utnyttjas pa ett mer effektivt satt. Utvecklingen de senaste aren
visar ocksa pa en tydlig prisstegring i kollektivtrafiknara lagen. Det finns
darfor all anledning att anvénda denna mark mer effektivt.

Botkyrka bestar av bade tatbebyggda omraden och landsbygd, vilket
innebar att bilen kommer att vara ett viktigt transportmedel &ven i
framtiden. Alla bilresor startar och slutar med en parkerad bil.
Parkeringsutbudet ar darfor en forutsattning for att bilen ska kunna
fungera som ett effektivt transportmedel. Utbud av parkeringsplatser,
reglering och avgifter har stor paverkan pa hur vi valjer att transportera
oss. Parkeringsatgarder ar bland de starkaste styrmedlen som finns for att
paverka bilanvandningen. Detta gor Parkering i Botkyrka kommun till en
grundsten i Botkyrkas utvecklingsarbete.

Botkyrka kommun har nu tagit beslut om att ta ett helhetsgrepp om
utvecklingen av parkering for bil och cykel, med fokus pa effektivare
markanvandning i centrala lagen, attraktivare stadsmiljoé och ett 6kat
hallbart resande.
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2. Hur ska Parkering i Botkyrka anvéandas?

Parkering i Botkyrka kommun bestar av tre huvudsakliga delar, Strategi,
Program samt Riktlinjer. Strategi for parkering i Botkyrka kommun antas
av kommunfullméktige. Utifran Strategin har inriktningsmal tagits fram,
vilka presenteras i Program for parkering i Botkyrka kommun. Hur vi ska
arbeta for att na malen anges i Riktlinjer for parkering i Botkyrka
kommun. Saval Program som Riktlinjer antas av
samhallsbyggnadsnamnden.

Syftet med program och riktlinjer och déarmed strategin &r att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill effektivare markanvandning

e  bidratill att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

e  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pd kommunens mark ska behandlas
e underlatta plan- och bygglovshantering
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3. Inriktningsmal foér parkering

Utifran strategin och de kommungvergripande malen i bland annat
oversiktsplanen och Fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030, har fyra
inriktningsmal formulerats for parkering i Botkyrka kommun:

Mal 1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknara lagen

Det ar i de mest kollektivtrafiknara lagena som efterfragan pa mark ar som
storst och dér det finns som mest anledning att anvanda marken mer
effektivt. En tét stad ger en ké&nsla av narhet och transportbehovet med bil
minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt ger battre underlag for
service och kollektivtrafik. Att anvanda denna i manga fall mycket
attraktiva mark for bilparkering istallet for andra typer av verksamheter
innebar ocksa en kostnad.

Att minska ytan for markparkering i de mest attraktiva kollektivtrafiknara
lagena ska ske t ex genom reglering av parkeringsytorna sa att
parkeringen anvénds for avsett andamal, parkeringarna gors mer
yteffektiva t ex under jord eller pa hojden, samnyttjande eller genom
styrning till mindre centrala lagen.

Mal 2. Kommunens planering och styrning av cykel- och bilparkering ska
bidra till att 6ka andelen hallbara resor

Forutsattningarna for att 6ka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor ar bast i tatbebyggda omraden med narhet till
kollektivtrafik och service. Genom att prioritera kollektivtrafik samt gang-
och cykeltrafik inom stadsdelarna ska planeringen och regleringen av
parkering i kommunen skapa forutsattningar for att fler valjer dessa
fardmedel. Detta leder till en minskad efterfragan pa bilparkering. Utbud,
reglering och planering av bil- och cykelparkering ska gora att den
relativa attraktiviteten for gang, cykel och kollektivtrafik okar i
forhallande till bilen.

Mal 3. Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska.
Kommunens fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i
implementeringen av parkeringsprogrammets foreslagna atgarder for
okat hallbart resande.

Tillgang till (gratis) bilparkering vid arbetsplatsen &r en av de viktigaste
faktorerna for om man véljer att anvénda bil till arbetet. Botkyrka som
arbetsgivare och fastighetségare har en stor mojlighet att vara en forebild
for att bidra till mer hallbara arbetsresor, genom savél styrning och
reglering av parkering som atgarder som uppmuntrar till ett mer hallbart
resande. Genom att avgiftsbeldgga bilparkering vid arbetsplatser kan
antalet bilresor till och fran arbetet minska.
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Mal 4. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvagd tillganglighet.

Det ska vara tydligt for saval boende som besokare och naringsidkare var
det finns parkering i kommunen samt regleringen av denna. Utifran detta
ska det vara enkelt att planera sin resa utifran géllande forutsattningar. En
god sammanvéagd tillganglighet uppnas genom att prioritera gang-, cykel-
och kollektivtrafik inom tatortera. Cykelparkering ska alltid finnas
narmare malpunkten an bilparkering. For dem som inte kan gd, cykla och
aka kollektivt ska det finnas mojlighet att parkera sin bil inom rimliga
avstand.

I avsnitt 5 beskrivs hur malen ska foljas upp.

10 (19)



4. Effektiv markanvandning i kollektivtrafiknara lagen

Botkyrkas varierande omradeskaraktar innebar olika mojligheter for att
anvénda olika fardmedel och dérmed olika behov av bilparkering. De
faktorer som paverkar parkeringsbehovet mest ar bebyggelsens karaktar,
narheten till kollektivtrafik och de praktiska mojligheterna att ga eller
cykla. Detta sammanfaller ofta med tétare bebyggelse, god tillganglighet
till service och darmed fler manniskor i gaturummet, vilket dkar
tryggheten. Alla dessa faktorer pekar pa hur strategiskt viktiga
stationsnara lagen ar for att uppmuntra ett hallbart resande.

Det ar i de mest centrala och kollektivtrafiknara lagena som marken &r
som mest attraktiv. Det &r ocksa har som marken darfér behover anvandas
pa ett mer effektivt satt.

En viktig utgangspunkt i Parkering i Botkyrka ar darfor att det &r narheten
till kollektivtrafik som &r avgorande for hur bilparkering ska regleras och
planeras. Mojligheterna att resa hallbart ar i regel battre narmare en
sparstation, vilket ska paverka parkeringsutbud och reglering. Parkering i
Botkyrka kommun utgar fran en indelning av Botkyrka kommun i tre
zoner: A, B och C, beroende pa nérheten till god kollektivtrafik. Zon A ar
mycket stationsnara lagen (< 600 meter fran sparstation), zon B ar
stationsnara lagen (ca 600-1200 meter fran sparstation) och zon C &r
resten av kommunen. Bebyggelsens tathet och verkliga gang- och
cykelavstand paverkar zonindelningen. Den mer exakta indelningen av
omraden sker i de atgardsplaner som foljer av parkeringsprogrammet.
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5. Uppfoéljning

Parkering i Botkyrka visar vad Botkyrka kommun vill uppna och ge
riktlinjer for hur detta ska ske fram till ar 2022.
Samhallsbyggnadsnamnden ansvarar for att félja upp program och
riktlinjer och dess aktualitet.

For att planeringen ska vara effektiv behover den grundas pa aktuell
kunskap. Genom att folja upp malen i programmet kan man undersdka om
riktlinjerna anvands, om de fungerar och var vidare satsningar behdver
koncentreras. For varje inriktningsmal har det formulerat forslag till ett
antal indikatorer.

Inriktningsmal 1

Ytkrdvande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva
kollektivtrafiknara lagen.

Forslag till indikatorer och metod foér uppféljning:

o  Antal markparkeringsplatser inom zon A respektive zon B (inventering)

e Andel markyta som upptas av parkering inom zon A respektive zon B
(inventering)

o  Antal infartsparkeringsplatser, med respektive utan avgift (inventering)
Inriktningsmal 2

Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att 6ka
andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

e Bilinnehav (SCB)
e  Belaggning pa cykelparkeringar (inventering)

e Anvandning av (malgrupp) och beldggning pa infartsparkeringar
(inventering)

o  Féardmedelsférdelning (resvaneundersékning)

Inriktningsmal 3

Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska. Kommunens
fastigheter och verksamheter ska vara forebilder i implementering av
parkeringsprogrammets foreslagna atgarder for 6kat hallbart resande.

Forslag till indikatorer och metod for uppféljning:

o  Féardmedelsfordelning for arbetsresor till kommunens arbetsplatser (enkat)

e  Andel av kommunens fastigheters och verksamheters parkeringsplatser som
ar avgiftsbelagda (inventering)

12 (19)



e  Andel av kommunens fastigheter och verksamheter som har tagit fram en
gron resplan eller motsvarande (inventering)

e Andel av privata verksamheter i Botkyrka som har avgift och/eller grén
resplan for sina anstéllda (inventering)

Inriktningsmal 4

Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god
sammanvagd tillganglighet.

Forslag till indikatorer och metod for uppfoljning:

e  Belaggning pa bilparkeringsplatser i zon A, B och C
e  Belaggning pa och omkring cykelparkeringar vid viktiga malpunkter
e Auvstand till malpunkt och reglering pa nyanlagda parkeringsplatser
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Bilaga 1. Definitioner

Bildelningstjanst — vanligast ar bilpool men numer férekommer aven
andra losningar, t ex car2go.

Flexibla parkeringsnormer innebar att byggherren ges mojlighet att
paverka antalet parkeringsplatser som maste byggas i samband med
uppforandet av nya lagenheter och verksamheter. | praktiken innebér det
att kommunen kan ge en "rabatt” pa parkeringsnormen dar byggherren
véljer att tillhandahalla mobility management- atgarder som kan séanka
efterfragan pa parkering.

Gron resplan for foretag/arbetsplatser innebdr att arbetsgivaren
tillhandahaller ett paket av atgarder for att uppmuntra sina anstallda att
anvanda mer miljoanpassade fardsatt &n egen bil. Resplanerna fokuserar
oftast pa de anstélldas resor till och fran arbetet, men kan ocksa innehalla
atgarder som riktar sig till tjansteresor och leveranser.!

Hallbart resande - "transporter och resande som ar effektiva och bra for
saval ekonomi och samhéllsutveckling som halsa och milj6”. Mer konkret
menas med hallbart resande i forsta hand resandet med hallbara fardsétt
sasom gang, cykel och kollektivtrafik och att resor inte behover
genomforas alls. | andra hand kan &ven en effektivare bilanvandning, i
form av exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor
med fossilbranslefria och branslesnala fordon raknas som hallbart
resande.?

Mobility Management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara
transporter och pa-verka bilanvandningen genom att forandra resenarers
attityder och beteenden. Grundldggande for Mobility Management &r
"mjuka" atgarder, som information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordination av olika partners verksamheter. "Mjuka"
atgarder forbattrar ofta effektiviteten hos "harda" atgarder inom
stadstrafiken (som till exempel nya sparvagnslinjer, véagar eller
cykelbanor). Mobility Management-atgarder (jamfort med "harda”
atgarder) kraver inte nddvandigtvis stora finansiella investeringar och de
k&nnetecknas samtidigt av en bra kostnads/nyttokvot.

! Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepéverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
2 Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepaverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
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Mobility management ar inte ett universalmedel som helt ersatter tekniska
I6sningar, utan ett komplement som far nya eller befintliga tekniska
I6sningar att ge storre effekt. Att mobility management ibland helt kan
eliminera behovet av ny infrastruktur &r en bonus.’

| samhéllsplaneringen kan mobility management anvéandas for att paverka
utformningen av bebyggelse och infrastruktur sa att de stodjer ett hallbart
resande. Syftet ar att paverka resan innan den borjat.

® Hallbart resande i praktiken. Trafik- och stadsplanering med beteendepaverkan i fokus. Sve-
riges kommuner och landsting och Trafikverket, 2010
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Bilaga 2 - Bakgrund

Overgripande mal

| Botkyrkas odversiktsplan (2014) redovisas kommunens 6nskade
utveckling med sikte pa &r 2040. Overgripande mal som paverkar
parkeringspolitiken finns daven formulerade i flera andra strategiska
dokument: Klimatstrategi (2009), Motes- och resepolicy (2011), samt i
dokumenten Fossilbranslefritt Botkyrka 2030 och Flerarsplan 2015-2018
- en plan for hallbar utveckling. De viktigaste utgangspunkterna for
parkeringsprogrammets inriktning anges nedan.

Oversiktsplanen har som syfte att utveckla Botkyrka i riktning mot
kommunens vision: "Framtidens Botkyrka ar en inspirerande plats full av
mojligheter. Genom kontraster, kreativitet och nyfikenhet skapar vi de
basta forutsattningarna for en hallbar framtid.” Oversiktsplanen
fortydligar att en viktig vag mot en hallbar framtid &r att ny bebyggelse
framst koncentreras till redan bebyggda omraden och i synnerhet till
kollektivtrafiknara lagen. En forutsattning for detta och en viktig
utgangspunkt for parkeringsprogrammet &r strategin om att kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik ska ges foretrade inom stadsdelarna. Detta ska
uppnas genom att bland annat:

e  Satsa pa attraktiva cykelparkeringar vid lokala tyngdpunkter och
knutpunkter for kollektivtrafiken.

e  Pakort sikt reservera plats for infartsparkeringar i omraden nara
pendeltagsstationer. Pa langre sikt &r bostadsbebyggelse i
kollektivtrafiknara lagen viktigare. Vi behover bade forbattrad lokal
kollektivtrafik, battre forutsattningar for cykeltrafik och effektivare
parkeringsldsningar som till exempel parkeringshus.

e  Prioritera gang, cykel och lokala busslinjer framfor framkomlighet for bil.

e  Reducera behovet av bade bostadsparkeringar och infartsparkeringar i
Botkyrkas mest centrala och vardefulla delar genom att skapa bra
forutsattningar att ga, cykla och aka kollektivt.

Parkeringsprogrammet ska ocksa bidra till att uppfylla kommunens miljo-
och klimatmal. Klimatfragorna ar hogt prioriterade och en viktig del i
Botkyrkas arbete for en langsiktigt hallbar utveckling. Att Botkyrka inte
ska bidra till klimatférandringarna ar en av de stora utmaningar som
kommunen ska klara av i ett generationsperspektiv pa 30 ar. Detta slogs
fast i Klimatstrategin som antogs 2009.

e Kommunen som geografiskt omrade ska vara fossilbranslefritt ar 2030 och
klimatneutralt ar 2040.
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For att uppna malen som faststalls i Klimatstrategin har ett
handlingsprogram, "Fossilbranslefritt Botkyrka 2030, tagits fram som
fokuserar pa de omraden som anvéander mest fossil energi och genererar
storst koldioxidutslapp. En nuldgesanalys fran 2013 visar att trafiken ar
den sektor som anvéander mest fossil energi, handlingsprogrammet
fokuserar darfor pa trafikomradet. Programmets forslag pa aktiviteter har
delats upp i fem handlingsvagar med tillhérande aktiviteter. Tva av
aktiviteterna &r bland annat att ta fram en klimatsmart parkeringsnorm for
Botkyrka samt en plan for infartsparkeringar, i samarbete med SL.
Genomforande av programmet ska leda till ett 2030 dar:

o samhallsplaneringen har mojliggjort ett minskat behov av resor och
transporter

e transportarbetet har effektiviserats sa mycket att inga onddiga resor eller
transporter gors

. kollektivtrafiken ar fossilbranslefri och det snabbaste och mest bekvama
fardmedlet mellan Botkyrkabornas viktiga malpunkter. Kollektivtrafik véljs
darfor istallet for bil

o promenad eller cykel valjs for korta resor istallet for bil eftersom detta ar de
snabbaste och mest bekvama fardmedlen vid resor under 3 kilometer

o fordonen i Botkyrka drivs med fornyelsebara branslen.

Resande och parkering i Botkyrka

Bilinnehavet i Stockholms 1an har varit ungefér konstant de senaste 15
aren, fran att tidigare ha okat. For Botkyrka som har det nast lagsta
bilinnehavet” i Stockholms l4n syns till och med en minskning under de
senaste &ren.’

Samtidigt som bilinnehavet ar lagt gors en stor del av resorna med bil.
Andelen bilresor &ar lagre i Botkyrka an i 6vriga yttre forortskommuner i
Stockholms lan. Daremot ar bilandelen betydligt hogre i Botkyrka &n i
lanet som helhet. Framst ar det gang- och cykelresorna som ar farre i
Botkyrka an i lanet som helhet medan kollektrafikandelen ar hogre an i
ovriga yttre forortskommuner, se Figur 1.

Man aker bil i betydligt storre utstrackning &n kvinnor, medan kvinnor gar
och aker kollektivt i hogre grad. Det ar ocksa tydligt att medelalders och
aldre (40+) ar de som aker mest bil, medan yngre aker mer kollektivt.
Detta galler sdval Botkyrkaborna som lanet som helhet.’

# 321 personbilar/1000 invénare i Botkyrka kommun jamfort med 393/1000 invénare for lanet

> Fakta om SL och lanet 2013,
® Resvanor i Stockholms lan 2015. Trafikférvaltningen.
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En fjardedel av bilresorna ar kortare &n 3 kilometer’. Medelreslangden for
cykelresor har 6kat under senare ar och med elcyklarnas intag sa finns en
allt storre potential att cykla istallet for att aka bil dven pa langre strackor.

100%
0% R .
80% Annat
70% - u Till fots
60% - Cykel
: 3 E S
40% - | Jarnvag
30% - ® Tunnelbana
20% - m Buss
10% m Bil

0

o Kvinnor | Man

Figur 1. Fardmedelsfordelning for resor pa vardagar for Botkyrkas invanare. Kalla:
Resvanor i Stockholms lan 2015. Trafikférvaltningen.

Botkyrka kommun har ett 70- tal egna anordnade parkeringsplatser runt
om i kommunen, framst i tatorterna i anslutning till skolor och
idrottsplatser. Det finns dessutom 7 infartsparkeringar vid
pendeltagsstationerna i Tumba och Tullinge, med totalt ca 750 platser,
motsvarande ca 20 000 kvm. Belaggningen pa dessa infartsparkeringar &r
hog. Dessutom sker parkering pa gator, framst i villaomraden.

"RVU 2004 och Cykelplan fér Botkyrka kommun 2004.
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Sammanfattning

Botkyrka har som mal att det ska finnas plats for 20 000 nya bostader fram till ar
2040. Oversiktsplanens inriktning ar att framforallt fortata och samla bebyggelsen
till kollektivtrafiknara lagen for att 6ka forutsattningarna att ga, cykla och aka
kollektivt. For att kunna bygga mer i attraktiva, kollektivtrafiknéra lagen, behdver
marken anvandas mer effektivt. Bilparkeringar tar mycket mark i ansprak och
utgor en inte forsumbar del av byggkostnaden. En tét stad skapar néarhet och
transportbehovet med bil minskar. Det gynnar gang- och cykeltrafik samt ger
battre underlag for service och kollektivtrafik.

Déarfor behdvs ett tydligt program och riktlinjer for hur parkering for bil och
cykel ska hanteras, saval i bebyggd miljé som vid nybyggnation. Syftet med
Parkering i Botkyrka kommun och dédrmed dven strategin &r att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill en effektivare markanvandning

e bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljéomal

e  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underlatta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pa kommunens mark ska behandlas
e underlatta plan- och bygglovshantering.

Forutsattningarna for att resa hallbart varierar i olika delar av kommunen. En
viktig utgangspunkt i arbetet ar att planering och reglering av bilparkering ska
anpassas utifran narheten till sparbunden kollektivtrafik. Darfor har kommunen
delats upp i tre olika zoner, beroende pa avstandet till god sparbunden
kollektivtrafik (pendeltag och tunnelbana).

Mal for parkering

Utifran malen i dversiktsplanen och andra styrande dokument har fyra
inriktningsmal for parkering formulerats. Inriktningsmalen for parkering i
Botkyrka kommun ér:

Mal 1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i attraktiva kollektivtrafiknara
lagen.

Mal 2. Kommunens planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att
oka andelen hallbara resor.

Mal 3. Andelen bilresor till arbetsplatser i Botkyrka ska minska. Kommunens fastigheter
och verksamheter ska vara forebilder i implementeringen av parkeringsprogrammets
foreslagna atgarder for 6kat hallbart resande.

Mal 4. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska ge en god sammanvagd
tillganglighet.
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Riktlinjer for parkering

For att uppna malen har riktlinjer tagits fram som tillsammans skapar ramarna for
hur planering och styrning av parkering ska ske i kommunen. Riktlinjerna ska
foljas vid alla ny- och ombyggnadsprojekt och dven galla befintlig miljé och
verksamhet. Om avvikelser ska goras fran riktlinjerna sa ska eventuell styrgrupp
besluta om detta med en dokumenterad motivering.

Parkering ska i forsta hand ske pa kvartersmark. Botkyrka kommun avser att i
storsta méjliga man undvika utbyggnad av gatuparkering och istéllet anlagga
dessa platser till tomtmark avskilt fran gaturummet. All boendeparkering samt
angoring/leveranser ska ske pa tomtmark.

Botkyrkas parkeringsnorm ska efterfoljas i alla ny- och ombyggnationsprojekt.
Den parkeringsnorm som ska gélla i Botkyrka kommun skiljer sig at beroende pa
zon samt om det &r flerbostadshus eller enfamiljshus. Normen for bil och cykel
anger en miniminiva.

Botkyrka kommun ska erbjuda mojlighet till flexibel parkeringsnorm vid ny- eller
ombyggnation av bostader och verksamheter. Det innebar att miniminormen kan
minskas om byggherren atar sig att genomféra atgarder som minskar
bilinnehavet/bilresandet, sa kallade mobility management- atgarder. Botkyrka
kommun kan erbjuda mojlighet att reservera mark for framtida utbyggnad av
parkering.

Samnyttjande &ar ett mycket effektivt sott att 10sa parkeringsbehov. Framst
handlar det om verksamheter med behov vid olika tider pa dygnet. Vid
exploatering kan flera olika fastigheter l6sa sitt parkeringsbehov i en storre
gemensam parkeringsanlaggning eller pad annan fastighet.

Byggherren/fastighetsagaren ansvarar for att anordna parkeringsplatser for bil och
cykel. Cykelparkering ska alltid prioriteras och lokaliseras narmare malpunkt
jamfort med bilparkering. |1 zon A och B ska bilparkering i forsta hand byggas pa
hojden/under mark.

Botkyrka kommun ska med hjélp av parkeringsavgifter, styra efterfragan pa
bilparkeringsplatser fran utrymmeskravande markparkeringar i de centralaste
ldgena (zon A) till zon B och zon C. Det ska dven efterstravas att
parkeringsavgifter ska tacka den faktiska kostnaden for tillhandahallande av
bilparkering vid ny- eller ombyggnation.

Pa kort sikt bor infartsparkering tillhandahallas i omraden néra
pendeltagsstationer. Pa langre sikt maste marken nyttjas effektivare i dessa lagen.
For att styra anvandandet ska parkeringsavgifter inforas pa infartsparkeringar dar
rabatt ges for kollektivtrafikresendrer.
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1. Hur ska Parkering i Botkyrka anvandas?

Parkering i Botkyrka kommun bestar av tre huvudsakliga delar, Strategi, Program
samt Riktlinjer. Strategi for parkering i Botkyrka kommun antas av
kommunfullméktige. Utifran Strategin har inriktningsmal tagits fram, vilka
presenteras i Program for parkering i Botkyrka kommun. Hur vi ska arbeta for att
na malen anges i Riktlinjer for parkering i Botkyrka kommun. Saval Program
som Riktlinjer antas av samhéallsbyggnadsnamnden.

Syftet med program och riktlinjer och darmed strategin ar att:

e  stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo

e  bidratill effektivare markanvandning

e bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljéomal

o  framja hallbara transportmedel och minska andelen biltrafik

e underldtta planering och samverkan for god tillganglighet

e ge underlag for hur parkeringsfragor pa kommunens mark ska behandlas
e underlétta plan- och bygglovshantering.

De riktlinjer som anges hér ska vara géllande vid alla ny- eller
ombyggnadsprojekt samt i bebyggd miljo. Eventuella avvikelser fran riktlinjerna
ska sérskilt motiveras och beslut fattas av styrgrupp for
samhallsbyggnadsfdrvaltningen. En avstdmning av parkeringsprogrammet
gentemot dversiktsplanen ska goras senast ar 2022.
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2. Riktlinjer for parkering

Nedan redovisas ett antal omraden som Botkyrka ska arbeta med for att uppna
malen for parkering. Har anges dven hur vi ska arbeta i form av riktlinjer.

2.1. Reglering av gatuparkering
e  Parkering ska i forsta hand ske pa kvartersmark.

Botkyrka kommun avser att i storsta mojliga man undvika utbyggnad av
gatuparkering och istéllet anlagga dessa platser till tomtmark avskilt fran
gaturummet. All boendeparkering samt angoring/leveranser ska ske pa tomtmark.

| vissa fall kan gatuparkering vara aktuellt, om det gynnar stadslivet. | sddana fall
prioriteras gatuparkering pa kommunal mark for parkering for rérelsehindrade
och korttidsbesokare®. Vid privata verksamheter anordnas all parkering pa
kvartersmark.

2.2. Parkeringsnorm
e  Botkyrkas parkeringsnorm ska efterféljas i alla ny- och ombyggnationsprojekt.
e Parkering ska anordnas pa kvartersmark av byggherren.

For bilparkering utgar normen fran zonindelningen som beskrivs i Parkering i
Botkyrka kommun - program.

Cykelparkering

En utgangspunkt vid berakning av behov av cykelparkering &r 1 cykelplats
(cpl)/person. Det motsvarar for enbostadshus i genomsnitt 3,5 cpl och for
flerbostadshus 2 cpl/lagenhet. For utformning, se avsnitt 2.6 Utformning av
cykelparkering.

Enbostadshus

Vid enbostadshus ska cykelparkering anordnas pa den egna tomten. Ingen norm
tillampas men val en rekommendation att anordna cykelparkering.

Flerbostadshus

I genomsnitt anordnas 2 cpl/lagenhet inklusive besoksparkering. Anpassning bor
ske efter 1agenhetsstorlek. For studentbostéader galler 1,5 cpl/lagenhet. Halften av
platserna anordnas utomhus i anslutning till entrén och hélften inomhus i
markplan.

! Ungefar < 4 timmar
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Vid kollektivtrafik

Trafikforvaltningens riktlinjer anger 5-15 cpl/100 pastigande i kollektivtrafiken.
Antal platser och beldggning vid kollektivtrafikens cykelparkeringar bor
inventeras med jamna mellanrum.

Verksamheter

For verksamheter, se Cykelplan for Botkyrka kommun.

Bilparkering
Normen for bostéder anger en miniminiva. For att denna ska galla ska det finnas

goda gang- och cykelanslutningar till kollektivtrafik, samt cykelparkeringar enligt
cykelparkeringsnormen. I annat fall h6js miniminormen.

Avsteg fran bilparkeringsnormen kan i vissa fall géras genom inférandet av
mobility management-atgarder, se avsnitt 2.3 Flexibla parkeringsnormer.

Enbostadshus

Vid enbostadshus ska parkering normalt ske pa den egna tomten, alternativt som
samlad parkering pa kvartersmark. Besoksparkering med 0,1 platser per bostad
tillkommer (anges inom parentes i tabell nedan).

Zon A Zon B ZonC

Enbostadshus 1,2 (+0,1) 1,4 (+0,1) 1,5 (+0,1)

Tabell 1. Minsta antal bilplatser per enbostadshus.

Parkeringsnormen for flerbostadshus ligger i intervallet 0,3-0,9 beroende pa lage
och lagenhetens storlek. Besdksparkering tillkommer med 0,05/lagenhet i zon A
och B och 0,1/l4genhet i zon C (anges inom parentes i tabell nedan).

Zon A Zon B Zon C

Sma lagenheter (1-2 rok 0,3(+0,05) |04 (+0,05 |0,55(+0,1)
eller max 45 kvm)

Medelstora lagenheter 3-4 | 0,45 (+ 0,05) | 0,6 (+ 0,05) | 0,75 (+0,1)
rok eller max 75 kvm

Stora lagenheter > 75 kvm | 0,6 (+ 0,05) | 0,75 (+ 0,05) | 0,9 (+0,1)

Tabell 2. Minsta antal bilplatser per lagenhet.
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Speciallagenheter

For vissa typer av lagenheter, till exempel studentbostader, finns anledning att
franga ovanstaende norm eftersom bilinnehavet kan forvantas vara lagre for
studenter an for andra grupper. Detta kan dven gélla till exempel bostader for
aldre. En sérskild bedémning bor goras i dessa fall.

For studentbostader galler parkeringsnormen 0,1-0,3 beroende pa vilken typ av
studentbostader det ar. Exempelvis kan korridorboende ges lagre parkeringstal an
lagenheter. Byggs studentbostéder i zon C bor en sarskild beddmning goras.
Besoksparkering tillkommer med 0,025/lagenhet.

Zon A-B

Studentbostéder 0,1-0,3 (+0,025)

Tabell 3. Minsta antal bilplatser per studentbostad.

Parkering vid arbetsplatser och verksamheter

Efterfragan pa parkering vid arbetsplatser och verksamheter varierar mycket
beroende pa lokalisering och typ av verksamhet. Men det finns ocksa en stor
mojlighet att paverka hur manniskor valjer att transportera sig, i synnerhet vid
arbetsresor (se dven 2.14 Parkering vid kommunala arbetsplatser och
verksamheter).

Nedanstaende tabell visar lampligt antal parkeringsplatser per anstalld. Om
efterfragan bedéms som storre &n detta sa ska en dialog foras med
byggherren/arbetsgivaren om mojligheten att vidta atgarder for att minska
efterfragan, sa kallade mobility management- atgarder.

Zon A Zon B ZonC
Anstallda 0,2-0,3 0,3-0,4 Sarskild
utredning
kravs

Tabell 4. Antal bilplatser per anstalld.
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Parkering for bestkare

For besokare till verksamheter maste en bedémning goras fran fall till fall. Detta
eftersom olika verksamheter har sa olika efterfragan pa parkering. Om efterfragan
pa parkering kan forvantas bli hogre for besokare an vad som anges generellt for
de olika zonerna, sa ska en dialog kring atgarder for att framja hallbart resande, sa
kallade mobility management- atgarder, féras mellan kommunen och byggherren,
se 2.3 Flexibla parkeringsnormer.

Zon A Zon B ZonC
Generellt 0,4 0,5 0,6
(bilplats/bestkande)
Fdrskola och skola 0,05 0,05 0,1
(bilplats/barn)
Gymnasium 0,05 0,1 0,1
(bilplats/elev)
Dagligvaror 0,2 0,35 0,45
(bilplats/besdkande i
maxtimmen)

Tabell 5. Utgangspunkt - antal bilplatser fér bestkande till olika verksamheter

For att likabehandlingsprincipen dven ska gélla for verksamheter sa ska
parkeringsnormer och berékningsprinciper for olika typer av verksamheter tas
fram separat.

2.3. Flexibla parkeringsnormer

e  Botkyrka kommun ska erbjuda mojlighet till flexibla parkeringsnormer vid
nybyggnation av bostader och verksamheter.

En forutsattning for att minska efterfragan pa parkering ar att alternativen till att
vélja/aga bil ar mycket goda. For att kommunen ska kunna medge avsteg fran
parkeringsnormen kréavs darfor att exploateringen sker i ett lage med god tillgang
till kollektivtrafik (zon A och B), samt att byggherren atar sig att genomféra
atgarder som mojliggor for boende att inte dga bil respektive forenklar for
anstallda och besokare att resa dit pa annat satt an med bil. Det ar Botkyrka
kommun som avgor om flexibla parkeringsnormer kan vara aktuellt och hur stor
rabatten kan bli.

Hur stor reduktion som &r aktuell bedoms fran fall till fall. Vilka forutséttningar
som finns pa platsen, vilka atgéarder byggherren tar pa sig och vilken langsiktighet
som finns i atagandet, paverkar sankningens storlek.

Rutiner for hur de flexibla parkeringsnormerna ska tillampas i Botkyrka kommun
ska tas fram. Se dven Bilaga 1.
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2.4. Reservera mark for parkering

e  Botkyrka kommun kan erbjuda mojligheten att reservera mark for framtida
utbyggnad av parkering.

Innan det finns tydliga riktlinjer framtagna for hur de flexibla
parkeringsnormerna ska tillampas och béttre kunskap om hur stora effekter som
olika atgarder ger, sa kan mojlighet ges att reservera mark for senare utbyggnad
av parkering. Byggherren ska da visa pa vilket satt en utbyggnad kan ske och hur
finansiering av detta ska ske. En dverenskommelse bor ocksa slutas om hur den
framtida parkeringsefterfragan ska foljas upp och bedémas. Det &r Botkyrka
kommun som avgor om byggherren ska ges mojlighet att reservera mark.

2.5. Parkering pa annan fastighet och samnyttjande

e Vid exploatering kan flera olika fastigheter 16sa sitt parkeringsbehov i en storre
gemensam parkeringsanlaggning eller pa annan fastighet.

Fastighetsagaren har ansvar for att anordna lampligt parkeringsutrymme inom
den egna fastigheten. Genom parkeringskop/avlésen ges fastighetségaren
mojlighet att genom avtal ordna parkering pa annan plats an pa den egna
fastigheten. Detta kan da ocksa ge mojlighet till samnyttjande. En annan ldsning
ar att anvanda parkeringsservitut dar en fastighet far ratt att till viss del utnyttja en
annan fastighet for parkering.

Parkeringskdp/avldsen och samnyttjande maste godkannas av kommunen och &r
ingen rattighet for fastighetsagaren. Behovet av parkering ska tillgodoses inom
gangavstand fran malpunkten, se vidare avsnitt 2.7 Utformning av bilparkering.
Avtal ska alltid skrivas mellan samtliga ber6rda parter och for att fa en
langsiktighet i forbindelsen behdver forbindelsen gélla i minst 25 ar.

2.6. Utformning av cykelparkering
e  Byggherren/fastighetsagaren ansvarar for att anordna parkeringsplatser.
e  Parkering for bostader, verksamheter och besokare anordnas pa kvartersmark.
e  Cykelparkering ska alltid prioriteras och lokaliseras narmare malpunkt jamfort med
bilparkering.

e  Cykelparkering ska vara av hog kvalitet och tillrackligt antal, se kvalitetskrav och
parkeringsnorm.

Behov av cykelparkering finns vid alla typer av malpunkter. Kvalitetskraven pa
en attraktiv cykelparkering skiljer sig at beroende pa malpunktens karaktar och
parkeringens omfattning i tid. Hur manga platser som behdover iordningstéllas
beskrivs under parkeringsnormer, se kapitel 3.1.
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For att cykelparkeringen ska upplevas som trygg ar det viktigt att den ar
overblickbar, val belyst och att den ligger nara malpunkterna. Genom att lagga
parkeringen val synlig med en naturlig 6vervakning motverkas stdldrisken och
trygghetskénslan 6kas for cyklisten. All cykelparkering ska ha mojlighet till
fastlasning i ramen.

En vélskatt och underhéllen parkering signalerar att cykeln &r prioriterad i
stadsbilden, vilket &r en viktig aspekt for att 6ka cykelns attraktivitet som
fardmedel. Skétseln underlattas med genomtéankt utformning pa parkeringen.
Tydlig mérkning av anordnade cykelparkeringsplatser gor det léttare for personal
att skota parkeringen och omhénderta skrotcyklar. Belaggningsgraden ska inte
overstiga 0,9. Generellt ska cykelparkering anlaggas alldeles intill entréer och
malpunkter, men nagot langre avstand kan accepteras om cykelparkeringen har
hdgre kvalitet, till exempel vaderskydd.

Boende- Besoks- Arbetsplats- | Vid
parkering | parkering parkering kollektivtrafik
Ramlas Ja Ja Ja Ja
Avstand till < 25 meter | < 10 meter <25 meter | <25 meter
malpunkt
Véderskydd | Ja, delvis | Ska Ja Ja
Overvagas
Inlasnings- Ja, del av | Negj Ja, del av Ska Overvagas
mojlighet platser platser vid
pendeltags-
stationer

Tabell 6. Kvalitetskrav vid olika typer av cykelparkeringar

Boendeparkering

Vid bostaden finns behov av cykelparkering bade for langtidsforvaring och mer daglig

anvandning. Dessutom behdver cykelparkering anordnas for besdkande.

e  For boende ska lattillganglig cykelparkering anordnas nara entréer pa kvartersmark.
Dessutom bor ungefar hélften av platserna anordnas i inomhus i forrad som enkelt
nas fran markplan.

o  FOr besokare ska stoldséker och lattillganglig cykelparkering anordnas néra entréer
pa kvartersmark.
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Yta ska avsattas for cykelkarror och ladcyklar (ca 2 kvm per karra eller ladcykel).
Dessutom bor parkeringen vara utrustad med eluttag sa att det ar majligt att ladda
sin elcykel dver natten.

Besotksparkering

Besoksparkering ska framst tillgodose behovet for exempelvis shoppingkunder
eller restauranggaster som parkerar sin cykel kortare tid &n nagra timmar. Dessa
parkeringsplatser ska ligga i direkt anslutning till entréer och vara lokaliserade pa
framtradande platser med god orienterbarhet.

Arbetsplatsparkering

Vid arbetsplatser ska cykelparkering for anstéllda och bes6kande anordnas
utomhus pa kvartersmark néra entrén och inomhus i cykelrum.

e  FOr anstéllda ska vaderskyddad, stoldsdker och lattillgédnglig cykelparkering
anordnas nara entrén pa kvartersmark. Dessutom ska ett antal cykelparkeringar
anordnas i cykelrum som nas fran markplan.

Vid verksamheter dér det finns ett séarskilt behov bor platser for cykelkérror och
ladcyklar ingd. Detta géller inte minst férskolor dar kérror kan anvandas bade av
personal och av foraldrar, samt vid livsmedelsbutiker.

Vid kollektivtrafik

Det ska finnas attraktiv cykelparkering vid varje stationsentré. Dessa ska vara
vaderskyddade och det ska finnas plats for olika typer av cyklar som till exempel
ladcyklar. Inlasningsmajlighet ska dvervagas vid pendeltagsstationerna. |
samband med detta ska potentialen for att utveckla servicekoncept bedémas
sasom forvaringsskap, cykelpump, information om cykelvagar etcetera.

Cykelparkering ska finnas vid busshallplatser dar behov finns. Vid manga
pastigande bor dven en beddmning goras av mojligheterna for vaderskydd.
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2.7. Utformning av bilparkering vid nybyggnation
e  Byggherren/fastighetsagaren ansvarar for att anordna parkeringsplatser.

e  Tillkommande parkering for bostader och verksamheter anordnas pa kvartersmark,
foretradesvis i parkeringshus eller parkeringsgarage.

Malsattningen ar att minska markparkering kollektivtrafiknara lagen. Darfor ska
parkering i forsta hand byggas pa hajden i zon A och zon B.

Figur 1. Exempel pa att parkeringshus inte maste vara fula och otrygga. Parkeringshus Behrn
Center i centrala Orebro. Lokaler i bottenplan och bostader i de tva éversta vaningarna.

For bilparkering kan generellt langre avstand accepteras ju langre tid man
parkerar. Acceptabelt gangavstand beror ocksa pa omradets storlek och karaktar.
Ju mer stadslik bebyggelsen ar desto kortare upplevs avstand jamforelsevis
glesare bebyggda omraden. Detta talar for att gangavstand till bilparkering bor
vara kortare i zon C dn i zon A.

For att gynna hallbara fardsatt inom zon A och B kan det acceptabla avstandet
fran bostaden till bilparkering jamstalldas med det acceptabla avstandet till
kollektivtrafik®,

I samband med nyexploatering bor avstandet (fagelvagen) fran bilparkering till
malpunkt maximalt vara:

2 SLs riktlinjer anger 400 meter for flerbostadshus och 900 meter fér enbostadshus (fagelvagen)
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e  Besoksparkering — 200 meter

e  Boendeparkering — 400 meter

e Infartsparkering — 500 meter

e  Arbetsplatsparkering — 600 meter

2.8. Parkering for rérelsehindrade

e Vid nybyggnation ska parkering for rorelsehindrade anordnas inom 25 meter fran
huvudentré/-er.

e Vid befintligt fastighetsbestand ska parkering for rorelsehindrade anordnas inom 25
meter fran en tillganglig entré.

Parkering for rorelsehindrade ska sakerstallas i lagen som ger sa korta avstand till
malpunkt som majligt. For att mojliggora detta i praktiken behover en viss andel
av de parkeringsplatser som ligger ndrmast entréer och hissar i
parkeringsanlaggningar reserveras for rorelsehindrade samt i vissa fall &ven
kantstensparkeringar pa gatumark. 5 % av totala antalet platser, eller minst en
parkeringsplats vid mindre projekt, ska vara reserverade for rorelsehindrade.
Gangbanor mellan entré och parkering for rorelsehindrade ska vara
tillganglighetsanpassade.

2.9. Parkering for elbilar och bilar i bildelningstjanst
e  Vid viktiga malpunkter ska parkeringsplatser reserveras for elbilar och forses med
laddstolpar.

e  Nar nya parkeringsanldggningar uppfors ska de mest attraktiva platserna reserveras
for bilar i bildelningstjanst och elbilar.

Figur 2.  Platserna narmast entrén reserveras for bilpoolsbilar.

For att 6ka incitamenten for bildelningstjanster och elbil bor reserverade
parkeringsplatser och laddplatser uppforas pa strategiska lagen i kommunen.
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For bilpoolsbilar kan man i dagslaget bara reservera mark pa kvartersmark och i
parkeringsanlaggningar. For elbilar far man bara reservera mark om det finns
anordning for extern laddning pa platsen®.

Oavsett om parkeringen ligger pa gatumark eller i parkeringsanlaggningar bor
dessa placeras pa attraktiva platser, nara malpunkter, for att ytterligare stimulera
anvandandet.

2.10. Motorcykel- och moped klass | -parkering
e  Hansyn ska tas till behov av motorcykel- och moped klass I-parkering.

Motorcykelparkeringen ska utformas med héansyn till stoldrisk och darmed ska
belysning, placering och vaderskydd betadnkas for hogsta mojliga sékerhet.
Parkeringen ska vara hardgjord och pa samma niva som vagen.

Vid turistmal och andra valbesdkta malpunkter kan det behdvas en specifik
utredning kring behovstalet.

2.11. Tidsreglering av parkering

e  Tidsregleringen pa all kommunal bilparkering i zon A och B ska leda till att avsedd
anvandargrupp prioriteras.

Tidsreglering ar ett effektivt satt att prioritera vilken grupp som ska ha tillgang
till vissa parkeringsplatser. Behovet av att prioritera olika grupper, och déarmed
tidsreglera, ar storst i zon A och B. Pa parkeringsplatser avsedda for besokare ska
parkeringstiden vara kort, 1-4 timmar. Detta 0kar tillgangligheten och
omsattningen i och med risken att platserna anvéands av boende eller som
arbetsplatsparkering minskar.

2.12. Parkeringsavgifter
e  Botkyrka kommun ska med hjélp av parkeringsavgifter, styra efterfragan pa
bilparkeringsplatser fran utrymmeskravande markparkeringar i de centralaste lagena
(zon A) till zon B och zon C.

o  Det ska efterstrévas att parkeringsavgifter ska tdcka den faktiska kostnaden for
tillhandahallande av bilparkering vid ny- eller ombyggnation.

® SOU 2013:12. Fossilfrihet pd vag. Del 1. Betankande av utredning om fossilfri fordonstrafik.
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| Botkyrka ska parkeringsavgifter anvandas for att paverka efterfragan pa
bilparkering i kollektivtrafiknara lagen. Det ar ett mal i dversiktsplanen och
parkeringsprogrammet att effektivisera markanvandningen i dessa lagen vilket
innefattar mojligheten att anvanda marken for andra andamal an bilparkering.
Forutom att bidra till mer attraktiva centrummiljéer rent fysiskt kan detta &ven
leda till battre tillganglighet for gaende, cyklister och kollektivtrafiktrafikanter
och reducerad lokal miljobelastning i form av buller och utslépp. Tillgangligheten
forbattras pa parkeringsplatserna genom hogre omséttning pa bilar. Avgifter ska
aven anvandas for att styra efterfragan fran utrymmeskravande markparkering till
parkeringshus.

2.13. Infartsparkering

e Pakort sikt bor infartsparkering tillhandahallas i omraden nara pendeltagsstationer.
Pa langre sikt maste marken nyttjas effektivare i dessa lagen.

e  Parkeringsavgifter ska inforas pa infartsparkeringar i kommunen dar rabatt ges for
kollektivtrafikresenérer.

Marken i kollektivtrafiknara lagen &r mycket attraktiv och att nyttja denna for
parkering &r varken effektivt eller gynnsamt for stadsbilden. Om fler
parkeringsplatser ska tillhandahallas behover dessa darfor tillkomma i
flerplanslosningar. Aven lokalisering av infartsparkering bor ses éver med
avseende pa markanvéandningen i de centrala delarna. En bedémning av
efterfragan pa fler infartsparkeringsplatser bor goras efter att reglering och
parkeringsavgifter inforts.

Trafikforvaltningen bekostar anlaggning av infartsparkeringar pa kommunal
mark. Kommunen star for mark samt drift och underhall. Avtalet galler i 25 ar.
Med tanke pa att infartsparkeringarna maste nyttjas mer effektivt i framtiden ska
det noga 6vervdgas innan nya avtal skrivs med Trafikforvaltningen.

2.14. Parkering vid kommunala verksamheter och arbetsplatser
e  Kommunens verksamheter och arbetsplatser ska vara forebilder for styrning av
parkering.
e  Parkeringsavgifter ska inforas pa kommunala arbetsplatser och verksamheter i zon
A och B.

e  Stdrre kommunala arbetsplatser och verksamheter ska ta fram och genomféra grona
resplaner kopplat till parkeringsavgifternas inforande.

Botkyrka kommun som arbetsplats bor infora avgifter pa parkering for anstéllda i
zon A och B, i kombination med andra atgarder som till exempel battre
forutsattningar for att cykla och subventionerade SL-kort. Tillgangen till
cykelparkering maste uppfyllas enligt 2.2 Parkeringsnorm och 2.6 Utformning av
cykelparkering. Inforande av parkeringsavgifter for anstallda maste samordnas
med inférande av parkeringsavgifter i naromradet. Annars riskerar
arbetsplatsparkeringen att spontanflytta till andra narliggande platser.
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3. Atgardsplan
Nedanstaende lista visar vilka atgarder som behdver genomféras som en foljd av

Parkering i Botkyrka.

Atgard

Ansvar

Parkeringsnormer for verksamheter

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Ta fram rutiner for tilldmpning av
flexibla parkeringsnormer.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Utreda mojligheten till att tillampa
parkeringskop.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Utredning om inférande av avgifter i
zon A.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Utredning om lampliga
parkeringsytor i zon A inklusive
mojlighet till samnyttjande

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Avgift inklusive uppfdljning av
anvandning av infartsparkeringar

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Fortsatt 6versyn av tidsreglering

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Genomforande av parkeringsavgifter
och grona resplaner pa kommunala
arbetsplatser och fastigheter

Tekniska forvaltningen/
Samhallsbyggnadsforvaltningen

Inventering av behov av
cykelparkering vid busshallplatser

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Inventering av behov av fler/béttre
cykelparkeringar vid stationer

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Arlig rensning av cyklar och
upprustning av cykelparkering

Samhallsbyggnadsférvaltningen

Uppfoljning av mal

Samhallsbyggnadsforvaltningen
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Bilaga 1. FOrdjupning av riktlinjer

Vad séger PBL? | plan- och bygglagen 3 kap, 158 foreskrivs foljande om
parkering:

"Tomter som tas i ansprak for bebyggelse skall anordnas pa ett satt som &r
lampligt med hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvéardena pa platsen. Dessutom skall tillses att lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon i skalig utstrackning anordnas pa
tomten eller i narheten av denna. Om tomter tas i ansprak for bebyggelse som
innehaller en eller flera bostader eller lokaler for barnstuga, skola eller annan
jamforlig verksamhet, skall det finnas tillrackligt stor friyta som &r l[amplig for
lek och utevistelse pa tomten eller pa utrymmen i narheten av denna. Om det inte
finns tillrackliga utrymmen for att anordna bade parkering och friyta, skall i
forsta hand friyta anordnas.”

Parkeringsnorm

Kommunen har ett 6vergripande ansvar for parkeringens planering. Kommunen
har dock ingen skyldighet att ordna parkering utan detta avilar fastighetsagaren.
Parkeringsnormen galler som végledning vid detaljplaneldggning och som krav
vid bygglovsgivning. Normerna har dock i sig ingen direkt rattsverkan gentemot
enskilda fastighetségare eller andra och &r inte heller bindande for
samhallsbyggnadsnamnden. Det ankommer saledes samhéllsbyggnadsnamnden
att i varje enskilt fall géra en slutlig bedémning av det totala bilplatsbehovet
som fastighetsagaren/byggherren ska tillgodose, pa den egna fastigheten eller i
narheten av denna. Samhéllsbyggnadsnamnden har dock att beakta
likstéllighetsprincipen vilket innebar att byggherrar ska behandlas lika om det
inte finns skal for nagot annat.

Parkeringsnormen &r framtagen utifran dagens bilinnehav i Botkyrka kommun
med hansyn aven till kommunens klimat- och miljomal. Samtidigt ska
parkeringsnormen inte gora sa att brist pa parkeringsplats for bil vid bostaden
paverkar manniskors bendagenhet att ta bilen till arbetet.

Flexibla parkeringsnormer
Flexibla parkeringsnormer vid nybyggnation av bostader

For att minska efterfragan pa parkering vid bostader maste alternativen till att &ga
bil for de boende vara mycket goda, eftersom det i princip endast ar de boendes
bilinnehav som paverkar efterfragan pa parkeringsplatser vid bostader.

Det finns ett flertal tgarder som kan underlatta ett hallbart resande men ocksa
dtgarder som minskar behovet av att resa. Atgarderna kan ta ménga olika former,
allt ifrdn beteendepaverkande atgarder till fysiska investeringar. Nedan listas ett
antal atgarder som om de genomférs av byggherren kan vara en anledning till
sénkta parkeringsnormer.
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e  Bildelningstjanst - Inférande av bildelningstjanst, t ex bilpool, ar ett grundkrav for
att parkeringsnormen ska kunna sénkas. Medlemskap i bildelningstjansten
garanteras for de boende och inkluderas i hyran/avgiften under minst 3 ar.

e Nyttja gemensamhetsanlaggningar for parkering.

e  Parkeringsavgifter — De som nyttjar bilparkering far betala den verkliga kostnaden
for anldggande och drift av denna, inklusive markvérde.

e  Boendet marknadsfcrs som bilfritt eller med mojlighet till hallbart resande.

e  Startpaket for nyinflyttade - cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i SL-
trafiken ingar vid inflyttning), info om kollektivtrafiken, cykelrum och andra
mobility management- atgarder som gors i samband med exploateringen med mera.

e  Cykelpool med ladcyklar och elcyklar.

e Inomhusparkering for cyklar med automatiska dérréppnare, mekarverktyg
etcetera.

e  Gratis kollektivtrafikkort till de boende.
o  Sérskilda rum (kylrum) eller postfack for hemleveranser.
e  Uppfdéljning av bilinnehav samt parkerings- och trafiksituation.

Flexibla parkeringsnormer vid nybyggnation av verksamheter

En studie av kommunanstalldas resvanor® i Botkyrka kommun visar att nastan 50
% kor bil till arbetet. Detta trots att majoriteten har mojlighet att ga, cykla eller
aka kollektivt. Det ar ett uttalat mal att bilresor till arbetsplatser ska minska. Det
finns dven stor potential att minska den typen av resor. Darfor finns det anledning
att styra parkeringsnormen for anstallda utifran denna malsattning.

Forskningen visar tydligt att det som betyder mest for valet av bil som
transportmedel &r parkeringsmdjligheterna vid arbetsplatsen; utbudet och
avgiften. Det dr ocksa betydligt enklare att genom olika atgarder paverka
manniskors fardmedelsval pa arbetsresan an att paverka bilinnehavet och
parkeringsbehovet vid bostaden.

Genomforandet av en "gron resplan” kan vara ett satt for byggherren att paverka
behovet av parkering. Grona resplaner ar atgardspaket som implementeras av
arbetsgivare for att uppmuntra till ett fordndrat resmonster hos anstéllda och
besokande som reser till foretaget. Det framsta syftet ar att minska ensamakning i
bil. Grona resplaner brukar framst vara fokuserade pa de anstalldas
arbetspendling, dven om flertalet ocksa innehaller atgérder for tjansteresor,
leveranser, resor som gors av besokare till foretaget eller verksamheten med
mera.

* Intern resvaneundersdkning 2014, Botkyrka kommun
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Krav pa att gréna resplaner upprattas, kan kommunen stélla nar kommunen &ager
marken i samband med markanvisningar. Om kommunen inte dger marken kan
den grona resplanen istallet vara ett férhandlingsargument i samband med
planprogram, detaljplanléaggning eller bygglovsansékan. Exempelvis kan
kommunen tillata bebyggelse med hogre tathet eller lagre parkeringsnormer i
utbyte mot att byggherren vidtar olika mobility management-atgarder enligt en pa
férhand beslutad handlingsplan.

En gron resplan kan tas fram for en enskild arbetsplats eller for ett storre
arbetsplatsomrade, vid nybyggnation eller for befintliga verksamheter.

Exempel pa innehdll i den grona resplanen:

e Inforande av parkeringsavgifter pa arbetsplatsen (6nskvart att det innebar en
kostnad for anvandaren for varje gang som parkering sker och ingen rabatt ges for
dem som parkerar ofta genom t ex manadsabonnemang). Inférande av
parkeringsavgifter for anstéllda &r ofta en forutséttning for att parkeringsnormen ska
kunna sénkas.

e Auvgifterna fran parkering gar tillbaka till en mobilitetsfond. Denna kan anvéandas
for olika typer av atgarder som framjar gang, cykling och kollektivtrafik, till
exempel luftpump for cykel, mekarverktyg eller subventionerade
kollektivtrafikkort.

e  Framtagande eller dversyn av resepolicyn for att denna ska stodja hallbart resande.
For tjansteresor erbjuds olika alternativ till egen bil:

e Tjanstecyklar av god kvalitet (till exempel elcyklar) till de anstallda.

e  Tjanstebilpool som minimerar behovet av att pendla med egen bil till jobbet for att
den behdvs i tjansten.

e Arliga tavlingar, till exempel cykla till jobbet.

e  Genomfora arliga "prova pa”-kampanijer, till exempel testresenarskampanijer for
kollektivtrafik och testtramparkampanjer for cykling.

e  Bradusch- och omkladningsrum for att underlatta for cyklister.

e Individuell transportradgivning till de anstallda.

o  Marknadsféringskampanjer av alternativa sétt att ta sig till foretaget.

o  Arbetsgivaren betalar for eller subventionerar kollektivtrafikkort till
anstallda.

e Installation av telefon- och videokonferensutrustning samt policy som
uppmuntrar anvandande av denna.
e  De anstéllda tillats att arbeta hemifran.

Storleken av reduktionen bedéms i varje enskilt fall.
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For att kommunen ska kunna acceptera en sankning av parkeringsnormen vid
nybyggnation av verksamheter skrivs vanligtvis ett langsiktigt avtal mellan
kommunen och byggherren dar den senare garanterar att en grén resplan tas fram
av hyresgasterna/arbetsgivarna och att beteendepaverkande atgarder kommer att
genomforas kopplat till fastighetens hyresgéster. Avtalet ska garantera att detta
aven ror framtida hyresgaster under hela avtalstiden. | gengald kan da kommunen
sénka parkeringsnormen for exploateringen. Gréna resplaner och reglering av
parkering vid befintliga verksamheter behandlas i 2.14 Parkering vid kommunala
verksamheter och arbetsplatser.

Parkering pa annan fastighet och samnyttjande

Bilister har varierande behov och gor ansprak pa parkering i olika omfattning och
under olika tider pa dygnet. Om flera anvandargrupper kan samnyttja samma
parkeringsplatser skapas ett mer effektivt utnyttjande jamfort med om varje bil
ska ha sin egen tilldelade parkeringsplats. | blandad stadsbebyggelse kan
samnyttjandet reducera behovet av parkeringsplatser med upp till 30 procent’. |
vilken grad en parkeringsanlaggning kan samnyttjas beror framst pa
sammansattningen av verksamheter i omradet och belédggningen under olika tider
pa dygnet. Samnyttjande underlattas om parkeringsanlaggningen ar stor, tids- och
avgiftsreglerad och om den drivs som en separat verksamhet och inte ingar som
en del av bostadshyran eller [6nen.

Samnyttjande bor i forsta hand tillampas pa parkeringar vid arbetsplatser som
aven kan nyttjas for handelsverksamhet eller andra verksamheter som har sin
tyngdpunkt utanfoér kontorstid som exempelvis idrottsanldggningar. Samnyttjande
bor generellt inte tillampas for boendeparkering. For att maéjliggora for boende att
lamna bilen hemma bor de sékerstéllas en plats dar bilen kan sta kvar hela
dygnet. Daremot kan garna flera bostadsbebyggelser samnyttja en gemensam
parkeringsanléggning for att skapa effektivare utnyttjande.

Reglering av gatuparkering
Den viktigaste anledningen till att parkeringen i forsta hand ska anordnas pa
kvartersmark ar att bilparkering inte ska subventioneras av kommunen, vilket blir
fallet d@ kommunal mark anvands for parkering och kommunala medel anvands
for drift, underhall och Gvervakning av dessa. Det ar ocksa en fraga om huruvida
parkerade bilar hér hemma i attraktiva stadsmiljoer. Den yta som upptas av
gatuparkering kan i manga fall ofta anvandas till gdende, cyklister eller
moblering/planteringar istéllet.

®> Samnyttjande mellan bostéder, kontor och butiker. Kélla: Malmé stad, 2010. Parkeringspolicy och
parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmé.
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De flesta gatuparkeringar i Botkyrka idag forekommer i villaomraden dér boende
och géster kan parkera sina fordon.

Under perioden 1/11-1/5 rader vinterférbud pa manga gatuparkeringar i
kommunen. Vinterforbud innebar att parkering pa gatumark forbjuds under en
eller flera dagar per vecka under vintertid. Vinterférbuden finns for att
framkomligheten och vintervaghallningen inte ska paverkas.

Tidsreglering av parkering
Pa allman platsmark anvands i Botkyrka idag parkeringsskiva utan avgift.
Besoksparkeringar med tidsbestammelser langre an 4 timmar riskerar att
anvandas som boendeparkering. Det finns bes6ksparkeringar i kommunen som
tillater 24 timmars parkering och kommunens interna utredningar visar pa att
dessa parkeringar faktiskt anvands till storre utstrackning av boenden i omradet.

Med anledning av detta har kommunen &ndrat pa tidsbegransningen pa manga
parkeringar. De flesta parkeringar har gjorts om till 1-4 timmars parkeringar med
parkeringsskiva. En del har gjorts om till 12-timmars parkeringar. Dessa
regleringar har medfort lagre beldggningsgrad pa de flesta parkeringar och att
langtidsuppstéllda fordon forsvunnit.

Parkeringsavgifter
Tillsammans med tidsreglering av parkering &r parkeringsavgifter en viktig
atgard i arbetet med att minska bilanvandningen och reducera lokal samt global
miljobelastning.

Kommunens rétt att avgiftsbelagga parkering pa gatumark regleras i 2 § lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats. 2 §:

"I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken far en kommun ta ut
ersattning i form av en avgift for rétten att parkera pa sadana offentliga platser
som star under kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for
parkering. Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av
kommunfullmaktige.”

24 (29)



| genomsnitt star en bil parkerad i 23 av dygnets timmar, ofta utan att anvandaren
betalar for det.® Uppstallningstiden medfér samhallskostnader, den kostar att
anlagga, att underhalla och det finns dven en alternativkostnad i form av
markvérdet for alternativt nyttjande. Gratisparkering ar en form av
subventionering. En stor andel parkeringsplatser ar i dag pa ett eller annat satt
subventionerande. Kostnaden for att subventionera parkering slas ut pa hyror,
I6ner, fastighetspriser och varupriser vilket innebar att alla betalar. Detta medfor
en alltfor hog efterfragan pa parkering. Genom att inféra avgifter kan efterfragan
begransas pa den aktuella platsen. Aven om denna princip galler vid bostaden s
ar det framst vid andra malpunkter avgifter kan bidra till att begransa
bilanvandandet.”

Parkeringsavgifter maste inforas inom ett helt omrade eller zon samtidigt. Saval
arbetsplatsparkering, infartsparkering, beséksparkering och boendeparkering ska
inga, for att inte flytta problemen till annan plats. Hur inforande av
parkeringsavgifter ska ga till beh6ver utredas vidare.

Kostnaden for att anvanda parkering bor spegla den faktiska kostnaden for
tillhandahallande av parkering. Genom att bara de som verkligen behover bilen
anvander denna, frigors yta bade pa parkeringar och véagar och samtliga
transportmedel kan bli mer effektiva.

Infartsparkering

Syftet med infartsparkering ar huvudsakligen att forenkla vardagspusslet med
hamtning och lamning pa vag till och fran arbetet. Med infartsparkering for bil
skapas storre flexibilitet i resan till och fran stationen. I vissa fall kan
infartsparkering ersatta en langre resstracka med bil. Samtidigt véljer manga att
aka bil istallet for att ga, cykla eller aka kollektivt till stationen. Lokala busslinjer
kan pa sa satt tappa sitt resandeunderlag samtidigt som biltrafiken okar i
bostadsomradena.

® T@I. 2011. Parkeringsavgift. Tiltakskatalog.no
" T@I. 2011. Parkeringsavgift. Tiltakskatalog.no
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Totalt finns ca 750 infartsparkeringsplatser vid Tumba och Tullinge station,
motsvarande ca 20 000 kvm. Beldaggningsgraden vid dessa infartsparkeringar har
okat stadigt under ren och r i dagslaget ofta helt fullbelagda under dagtid®. En
anledning till detta &r att infartsparkeringarna inte enbart nyttjas av
pendlarparkerare utan aven av boende samt anstallda i naromradet. | Huddinge
kommun har man sett att knappt hélften av platserna anvénds av infartsparkerare®.
En utredning om reglering av infartsparkeringar behéver goras samtidigt som
reglering i zon A utreds. Kontakt behdver &ven tas med narliggande kommuner
samt Trafikforvaltningen. FOr att sakerstalla att platserna reserveras for
kollektivtrafikresenarer bor parkeringsavgifter inforas dar SL-kort ger tillgang till
rabatterad biljett. Efter inférande av avgifter bor en ny dversyn goras av
efterfradgan pa infartsparkeringsplatser.

Parkering vid kommunala verksamheter och arbetsplatser

Nastan 50 % av de anstéllda i Botkyrka kommun reser till arbetet med bil. Aven
pa kortare resor (mindre an 2 kilometer) gors nastan en femtedel av resorna med
bil*°. Gratis parkering vid arbetsplatsen ar en central férutséttning for valet av bil
till arbetsplatsen'. Figur 3 nedan visar hur tillgéngen till parkering vid
arbetsplatsen paverkar val av fardmedel vid nagra arbetsplatser i Kista.

F6r anvandaren fri parkering Anvindaren far leta och betala for
parkeringen
2% 8%

8%

58%

G& W Cykla W Bil m Kollektivtrafik

Figur 3. Sex av tio personer med fri parkering &ker regelbundet bil till arbetet. Fér de som betalar for
sin parkering &r motsvarande andel tva av tio. Kalla: Skillnad i resménster vid arbetsplatser,
undersdkning med 1600 personer i Kista, Stockholm (SATSA 2011).

8 AF har sedan 2003, fyra ganger per &r, undersokt belaggningsgraden pé infartsparkeringarna i Stock-
holms stadsdelar. Undersokningen visar att det ofta ar fulloelagt p& nastan alla infartsparkeringar i Bot-
kyrka kommun med undantag for infartsparkeringen vid Alfa Laval dar gngavstandet ar ca 300 meter
till pendeltagsstationen.

® Infartsparkeringar for bil i Huddinge kommun, Atkins 2011.

19 Intern resvaneundersékning 2014, Botkyrka kommun

1 T@1. 2011. Parkeringsavgift. Tiltakskatalog.no
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Beteendepaverkande atgarder ska genomforas for att paverka bilanvandningen
genom att forandra resendrers attityder och beteenden. Stérre kommunala
verksamheter bor infora ”gréna resplaner” dér de erbjuder olika mobility
management- atgarder till de anstallda. Exempel pa atgarder som kan inga ar till
exempel att verksamheten ordnar eller deltar i kampanjer for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, subventioner av SL-kort, utrustning och policy som mojliggor att
arbeta hemifran eller ha videokonferenser, erbjuda individuell resevagledning
med mera. Utvarderingar har visat att resplaner som innehaller ekonomiska
incitament sasom parkeringsavgifter vid arbetsplatser ger storre minskningar av
biltrafiken an resplaner utan ekonomiska incitament.12

Arbete med avgifter och grona resplaner innebdr inte bara att kostnaderna for
bilparkering minskar. Det kan ocksa leda till friskare personal med férre
sjukskrivningar som foljd.

Da manga parkeringsplatser ofta ar privatdgda kan inte kommunen direkt besluta
om dessa. Kommunen kan istallet ga fore och ta ut avgift for all parkering som
upplats till de anstéllda som arbetar inom kommunen och sedan uppmuntra andra
verksamheter att folja deras exempel. Det ska kosta for varje tillfalle man
parkerar och ingen rabatt ska ges for att man parkerar ofta, t ex genom en
rabatterad fast manadskostnad. Detta for att ge incitament till minskat
bilpendlande. Attraktiva cykelparkeringar vid arbetsplatsen samt
omkl&dningsrum och dusch &r darmed viktiga investeringar som bér genomforas
for att uppmuntra anstallda att ta cykeln till jobbet.

Lastbilsparkering

Botkyrka kommun har i manga ar haft parkeringsforbud for lastbilar pa allméan
platsmark 06:00-18:00 alla dagar. Detta har undanréjt problem med parkeringar
pa gatan som forsamrar sikt och framkomlighet for vaghallningsfordon samt
ovriga trafikanter.

Onskemal fran foretagare som ar bosatta i kommunen forekommer i viss
utstrackning dar det inte finns mojlighet att stélla lastbilen. Lastbilsparkering har
hanvisats till industriomraden, dock finns problemet att det pa industriomradena
rader parkeringsforbud pa gator och i Eriksbergs industriomrade &r hela omradet
belagt med zonférbud.

En I6sning pa detta ar att (eventuellt avgiftsbelagd) gatuparkering i
industriomraden tillats i storre utstrackning och att de gator dar enstaka
parkeringsforbud galler, tillats for nattparkering.

Avlamningsplatser

En effektiv avlamningsplats vid skolor och verksamhetsomraden kan underlatta
trafiksituationen avsevart under rusningstid. En busshallplats kan i undantagsfall
utgora en avlamningsplats i man av utrymme da bussar inte forekommer med
alltfor tata tidsintervall, det vill sdga om inte avlamningar kolliderar med
busstidtabellen.

12 Uppsala kommun, 2014. Handlingsplan fér parkering i Uppsala kommun.
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Avlamningsplatser bor finnas tillgangliga pa tomtmark vid skolor och
verksamheter fOr att inte belasta vagnéatet och for att undvika koer. Vid skolor ska
man i samband med att man utreder avlamningsplatser dven utreda gang- och
cykelvagarna till skolan for att 6ka andelen barn som gar eller cyklar till skolan.
En avlamningsplats kan utgora en vandplats dar parkeringsforbud rader.

Zonférbud gallande parkeringar

| kommunen rader det zonférbud i flertalet omraden. En sddan metod har sina
fordelar i att ingen skyltning kréavs efter varje korsning. Nackdelen med denna
I6sning kan vara att besokande till dessa omraden missar zonskyltar och felaktigt
parkerar pa gatan. Darfor ska kommunen utoka skyltningen dér zonférbud finns
for att underlatta parkering for besokare.

Tillstand och dispenser for rorlig och for stillastaende trafik

Kommunen kan utféarda tillfalliga, tidsbegransade fard- och parkeringstillstand
samt dispenser avseende rorlig trafik vid till exempel trafikstorande arbeten och i
terrang, men aven for tunga, langa och breda transporter. Som exempel kan dven
serviceutrustade fordon som behdver parkera néra tillfalliga arbetsplatser samt
godstransporter i samband med service kan fa parkerings- och/eller fardtillstand.
Foretag som har mobila matforsaljningsstallen kan fa nyttoparkeringstillstand och
en rutin for detta kommer att utarbetas vidare.

Kommunens parkeringsentreprendr kan utfarda parkeringstillstand pd kommunal
kvartersmark, enligt sarskild rutin som kommer att utarbetas vidare. Riktlinjer for
uttag av avgift for samtliga ovan namnda tillstand och dispenser kommer att ses
Over och utarbetas framover.
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